Muerte en las calles y rutas argentinas
¢lgnorancia o locura?

Una tragedia enluté a la comunidad
cordobesa de Arroyito al saberse que en la
madrugada del domingo pasado un auto VW Bora
conducido por Franco Sosa (19 afios) dio alcance y
chocoé de atras a gran velocidad a un Fiat 147 que
termind estrellado contra el guardarrail, lo que
provoco la muerte del conductor, Ricardo Oliva
(33) y sus tres hijos menores de entre 8 y 12 afios y
heridas a las otras 3 ocupantes. (Fuente y foto Infobae)

¢ Como se explica este hecho y lasmiles de
tragedias que ocurren cada afio en nuestro
pais?¢No conocen las normas de transito y las
maximas de velocidad? ¢O se quieren matar? Nada |
de eso.
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Queé hacer: Educar, controlar y sancionar

Las campafias de concientizacion
masiva y la educacion resultan importantes para
contribuir a cambiar esta baja percepcion del
riesgo, a partir de una comprension del sentido de
las normas y la interdependencia que tenemaos unos
de otros en el sistema del transito. Pero no son
suficientes.

El Estado, responsable por la seguridad
de las personas, debe fiscalizar el cumplimiento
de las normas de transito y castigar con
celeridad y eficacia a los que se arriesgan
poniendo en peligro su vida y la de los demas.
Controlar y sancionar es desalentar esos
comportamientos, cambiar la ecuacion riesgo-
beneficio. Si creen que tienen todo bajo control,
podran pensar en los perjuicios de ser sancionados
por su conducta de riesgo. Los controles eficaces
y las sanciones efectivas modifican la
percepcion del beneficio de infringirlas.

En Argentina, los controles son pocos,
e ineficaces y las sanciones son minimas y tardias.

Es una de las principales causas de mortalidad en el transito.
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Conductores que se arriesgan
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